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Muutos A

Lokakuussa 2024 on tehty Koillis-Hyrylan yleissuunnitelmaan

Saksanvaylan linjausta ja Suotien jarjestelyita koskeva muutos.

Muutoksen mydéta on paivitetty taman sivun oikeaan laitaan
listatut suunnitelmadokumentit.

Saksanvaylan linjaus muuttui luontevammaksi, mutta
muutoksen myo6ta ilmeni myos lunastustarve yksityisen
asuinkiinteistéon osalta. Mattila II pohjoisosassa nykyinen
Suotien liittyma sadilyy, minka vuoksi Mattila II alueelle esitetty
Suotie muuttui paattyvaksi kaduksi ja lapikulku Einarinkadulta
nykyiselle Suotielle on vain jalankululla ja pyoéraliikenteella.

Tahan raporttiin tehdyt muutokset liittyvat padasiassa
kuvamuutoksiin paivitettyjen suunnitelmadokumenttien osalta.
Vaihtoehdon D kuvausta ja sen vaikutusta ymparoiviin
kiinteistdéihin on myds tarkennettu.
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2191_A1 Asiakirjaluettelo

2191_A2 Raportti

2191_B2 Yleispiirustus VE D

2191_B3 Katujarjestelypiirustus Saksanvayla pl 0-500 VE D
2191_B4 Katujarjestelypiirustus Saksanvayla pl 500-1200 VE D
2191_BS5 Katujarjestelypiirustus Saksanvayla pl 1200-2000 VE D
2191_B6 Katujarjestelypiirustus Saksanvayla pl 2000-2700 VE D
2191_B7 Katujarjestelypiirustus Mattila IT osa 1

2191 _B14_1 Katujarjestelypiirustus Tuusulantie

2191 _B16_1 Paakatujen pituusleikkaus, Saksanvayla pl 0-750
2191_B16_2 Padkatujen pituusleikkaus, Saksanvayla pl 750-1550
2191_B16_3 Padkatujen pituusleikkaus, Saksanvayla pl 1550-2350

2191_B16_4 Padkatujen pituusleikkaus, Saksanvayla pl 2350-2650
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1. Lahtokohdat




Suunnittelun tavoitteet

« Koillis-Hyrylan alueen suunnittelussa « Keskeista on selvittaa
tavoitteena on luoda kavelyn, pyorailyn seka « Tuusulan itadisen ohikulkutien eli Saksantien linjaus
: T : : ja miten se liittyy Jarvenpaantiehen seka
JOUkkOl”k_enteen __ehd?”_l_a rakentuva uusi alue Saksanvaylan jatkeen vaikutukset ymparistéon.
Keravan ja Hyrylan valiin. Ohikulkutien tarkoituksena on vahentaa liikennetta
Hyrylan keskustassa.
« Suunnittelutydn tavoitteena on laatia « Mattila IT (kaava nro. 3648) -kaava-alueelle

K luei K i Kni tehdaan myds tarkempaa suunnittelua muun
atualueiden kunnallistekninen muassa hulevesien osalta. Tarkoituksena on, etta

leissuunnitelma Koillis-Hvrvilan paa- ia yleissuunnitelmaa voidaan kayttaa apuna
Kokoojakatuverkolle yry P ] kaavoituksessa ja kunnallistekniikan suunnittelussa.
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Suunnittelualue

6

Suunnittelualue sijaitsee Hyrylan keskustan
koillispuolella ja se sijoittuu Tuusulantien,
Jarvenpaantien (mt 146), Kulloontien (mt
148), seka Tuusulan ja Keravan kuntarajan
rajaamalle alueelle, seka naiden vaylien
lahiymparistoon.

Suunnittelualue ei sijaitse pohjavesialueella

31.10.2024
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Kaavoitus

Hyrylan alue on nykyisin paaasiassa
asemakaavoittamatonta metsaaluetta.

Yleiskaavassa alueelle on suunniteltu asumista.

Pitkan tahtdimen visio on, etta yleiskaava
toteutuisi 2040 vuoteen mennessa.

Vireillda on kaavan valmistelu Saksanvaylalle,
Mattila II asemakaavalle seka Tuuskodon
asemakaavalle.

7 31.10.2024
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Alueen kaavoituksen eteneminen

Koillis-Hyrylan alueelle on suunniteltu uutta
maankayttda toteutettavan vaiheittain siten, etta
Mattila II ja Tuuskodon kaava-alueet etenevat
ensimmaisena.

Uutta asutusta Mattila II kaavaan on suunniteltu
asuinalue n. 350 asukkaalle ja Tuuskodon
kaavaan 260-430 asukkaalle.

Tyossa keskeista on tarkastella etenkin
Jarvenpaantien ja Tuusulantien
liittymavaihtoehtoja, jolla on vaikutusta seka
Mattila II ettd Tuuskodon kaavatdihin.
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Tavoiteverkko

lyn tavoiteverkko #2412 Baana

e Paareitti

Pyorai

e Muu reitti
Muu yhteys

Tuusulan pydraliikenteen edistdmissuunnitelma 54 X he
valmistui 2018 ja siina Suopurontien jatke ja
Saksantie (Saksanvayld) kuuluvat pyoéraliikenteen
paaverkkoon. Kaytannossa alueen padkadut ovat
pyoraliikenteen paaverkkoa. Suunnittelualueen

eteldosaan on kaavailtu lisdksi pyoéraliikenteen
laatukaytavaa.

:

Kuva: Ote Tuusulan pyéréliikenteen ed/stam/ssuunnltelmasta 2018 Sitowise
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2. Nykytila




Ajoneuvoliikenteen verkko nykytilassa
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Nopeusrajoitukset

Kulloontie 50 ja 60 km/h
Jarvenpaantie 50km/h

Tuusulantie 20, 40 ja 50 km/h
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Liilkenneturvallisuus

Alueella on tapahtunut paavaylilla vuosina 2018-
2022 24 onnettomuutta, joista 29%
loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta.
Taulukossa x eriteltyna loukkaantumisten tyypit
ja maarat. Suunnittelualueen lahelld on
tapahtunut 3 kuolemaan johtanutta
onnettomuutta.

Onnettomuudet keskittyvat teiden
ristedmiskohtiin.

Alueella on valaistus.
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Kulloontie

Kulloontie-Myrtinojantie

Kiertoliittyma: Kulloontie-

Jarvenpaantie-
Tuusulanvayla-
Koskenmaentie

Jarvenpaantie

Jarvenpaantie-Kirkkotie-
Tuusulantie

Tuusulantie

Muut

5 (2 loukkaantumiseen johtanutta)

7 (3 loukkaantumiseen johtanutta)

2

4 (1 loukkaantumiseen johtanut)

3 (1 loukkaantumiseen johtanut)

3 kuolemaan johtanutta

onnettomuutta (Tuusulan Itavayla, 2

Mattilassa)

Peradnajoja (1
loukkaantuminen, 3 ei heva),
ristedmisonnettomuus
(loukkaantuminen)

Mopedi onnettomuus, peraanajo
ja muu onnettomuus

Ohitusonnettomuus (4 ei heva),
risteamisonnettomuus
(loukkaantuminen), 2
yksittaisonnettomuus
(loukkaantuminen)

Yksittaisonnettomuus

3 peraanajoa (2 ei heva, 1
loukkaantuminen)
yksittaisonnettomuus

Peraanajo (ei heva),
yksittdisonnettomuus (ei heva
ja loukkaantuminen)

Kohtaamisonnettomuus,
jalankulkija onnettomuus ja
yksittdisonnettomuus

Taulukko x: Tieliikenneonnettomuudet 2018-2022 (Ramboll 2023)

Kuva x: Tieliikenneonnettomuudet 2018-2022 (Ramboll 2023)
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Joukkoliikenne

« Tuusulantiella:

« 975 Keravan asema-Mattilla
« 641 Tikkurilan asema- Keravan asema

« Mahlamaentieta pitkin

- 641 ja 975

« 665/A/K/N Hyryla- Kellokoski/Mantsala, tama linja
jatkaa Jarvenpaantielle

« Kulloontiella

« 963 (Paijala-Keravan asema) ja
« 971 (Kivistd-Keravan asema)

15 31.10.2024
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Luontoselvitykset

Koillis-Hyrylan alueelle on laadittu luontoselvitys
Saksan alueella vuonna 2020. Selvityksessa on
tunnistettu arvokkaat luontotyyppikohteet ja
huomionarvoiset kasviesiintymat seka kartoitettu
lahokaviosammaleelle ja liito-oravalle soveltuvia
elinymparistdja.

Tydssa tarkasteltiin lisaksi perhosten, lintujen ja
lepakoiden tarkeita elinymparistoja.

) selvitysalue

B2 Lepakoille tirked lisddntymisalue
" , . Linnustollisesti arvokas alue
Ldhde: Luontoselvitykset Tuusulan Nedios Rontobrynpiidls

16 3110.2024 Hy ry léssa Saksan alueella vuonna 2020’ { Liito-oravan elinympdristoksi sopiva metsakuvio * Huomionarvainen kasviesiintyma

Faunatica Lahokaviosammaleelle sopiva alue @ Kookas puu



Luonto ja ymparisto
Perhosselvitys

"Suosittelemme myds, etté pronssisukkulakoin
esiintyma rajataan ja otetaan hoidon piiriin ensi
tilassa, sillé pronssisukkulakoi on luokiteltu erittdin
uhanalaiseksi ja erityisesti suojeltavaksi lajiksi
(Nupponen ym. 2020,
Luonnonsuojeluasetus1997/2005/2013/2021).Erityise
sti suojeltavan lajin sailymiselle tarkean
esiintymispaikan havittaminen tai heikentadminen on
luonnonsuojelulain 47 § nojalla kielletty, kun
viranomainen on rajannut esiintyman ja saattanut sen
tiedoksi maanomistajalle (Luonnonsuojelulaki 1996). "
» Alueella puunkaatorajoituksia

* Mattilan omakotitaloalue on kulttuurialuetta

» Saksan tila rakennuskulttuurikohteena
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Pohjavesialueet
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Pohjaolosuhteet

« Alueen maaperda koostuu suurimmaksi osaksi
vaihtelevan paksuisista koheesiomaakerroksista

* Savikerroksen pinnassa on kauttaaltaan luja 2...3m
paksuinen kuivakuorikerros

+ Mattila II alueen pohjoisosassa savikerros on paaosin
ohut ja luja ja savi on osin ylikonsolidoitunutta

+ Saksanvaylan ja Suopurontien pohjoispaassa ja
keskivaiheilla, seka Mattila II alueen keski- ja
eteldosissa savi on pehmeampaa, ja savikerroksen
paksuus on suurimmillaan yli 15m

*+ Suopurontien jatkeen pohjoispaassa on savikerroksen
yldosassa muutaman metrin paksuinen turvekerros

« Savi on padosin laihaa savea tai silttistd savea. Myos
lihavaa savea paikoin

« Ohuen saven alueilla esiintyy paikoin kantavampia
silttialueita

« Alueen eteldosissa on hiekkamoreenia ja kallioista
maastoa.

« Pohjavesi alueella on paineellista

19 31.10.2024



Nykytilapoikkileikkaus: Tuusulantie

GoogleMaps  Tuusu!

Uusimas
Google Strest View
heinsk. 2021 Nayta ka8 paivamadnd
-
SR -

* Nykyisin tielld on molemmin puolin yhdistettya
jalankulun ja pyordilyn vaylaa, seka
kaksikaistainen ajorata

« Ajoradan ja yhdistetyt vaylat erottaa viheralue

 Nopeusrajoitus 50 km/h

20 31.10.2024



Nykytilapoikkileikkaus: Jarvenpaantie

—— ==
Hyryla, Uusimes & m,-. 3 > $
. 4 5 e
Google Street View B = o
R, e o
3 p

heniic 2021 Nayta lissa paivamaaria

Jarvenpaantielld on kaksikaistainen ajorata ja
viherkaistalla erotettu yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla

Yhdistetylla vaylalla sallittu mopoliikenne

Nopeusrajoitus 50 km/h
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Nykytilapoikkileikkaus: Kirkkotie

« Kirkkotielld on keskiviivaton ajokaista

* Nopeusrajoitus 40 km/h

Ldnsi

Reura-alue

22 31.10.2024

Tyyppipoikkileikk aus
Kirkkotlen nykytlla

foii moa

A jokaista

6.30

14

Reuna-alue

W9 Hyryla, Uusimaa

Google Street View

B8 heinak 2021  Nayta lisad paivamaaria WY "\

Kuva otettu: heinak. 2021  © 2023 Google
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Nykytilapoikkileikkaus: Kulloontie

Uusimaa

Google Street View

heinak. 2021  Nayta lisaa paivamaaria

« Kulloontiella kaksikaistainen ajorata ja
viherkaistalla erotettu yhdistetty jalankulun ja
pyorailyn vayla

« Nopeusrajoitus 60 km/h

Y R R w
Kuva otettu: heinak. 2021  © 2023 Google

Kulloontien nykytila

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

0,60..1.20 9.50 060..1.20 7.50 2.75.315
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Nykytilapoikkileikkaus: Suopurontie

Uusimaa

Google Street View

M clok. 2009

« Suopurontielld on keskikaistaton ajorata, seka
viherkaistalla eroteltu yhdistetty jalankulun ja
pyorailynvayla

« Aluenopeusrajoitus 30 km/h

Tyyppipoikkileikkaus
Suopurontie nykytila

Kuva otettu: elok. 2009  ® 2023 Google

) MATTILA 7
angs, o & P

Yhdistetty jk/pp
Reuna-alue Viherkaista

2.20 260 6.15..6.30

10.80
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3.1. Liikenneverkko

Autoliikenne, tarkasteltavat vaihtoehdot




Koillis-Hyrylan kytkeytyminen

ymparoivaan verkkoon

Kuvassa nakyy uusien paakatujen, Saksanvaylan ja
Suopurontien jatkeen, sijoittuminen ympardivaan
paatieverkkoon. Uusien paakatujen tehtavana on
palvella tulevaa maankaytt6a ja siirtda Hyrylan
keskustan lapi kulkevan liikenteen kuormitusta
erityisesti Saksanvaylalle.

Nykyiset pdatiet/-kadut
Uudet paakadut

27 31.10.2024

Jarvenpaa

Kerava




NouswhE

VeA

Tuusulantien, Jarvenpaantien ja
Saksanvaylan liittymaan
tarkastellaan liva-ohjausta ja
kiertoliittymaa. Kirkkotie
katkaistaan.

Jalankulun ja pydraliikenteen
jarjestelyille ristedaminen
eritasossa.

Linja-autoasema Tuusulantien varrella
Hautausmaa

Useita liiketiloja, uimahalli
Kirkonkylan koulu ja golfkentat
Palo-asema

Uimahalli

Tuusulanjarven kampus (paivakoti, koulu,
suunnitteilla)

Kiertoliittyma
Paakatu
Kokoojakatu
Tonttikatu

+ 260-430 / 7

asujasta TUUSu[antie
X2
oS o
V& TAI\ e
+! 350 asikasta
°
‘{}
W Lo
+ 590 asukasta \ S \—
QOQ Keravan
) asemalle —»
1,7 km
\‘

+\.100 asukasta

+ 480 asukasta

—

Keravan
asemalle —&»
2,6 km




NouswhE

VeB

Tuusulantien, Kirkkotien ja
Saksanvaylan liittymaan
tarkastellaan liva-ohjausta ja
kiertoliittymaa.

Jalankulun ja pydraliikenteen
jarjestelyille ristedaminen
eritasossa.

Linja-autoasema Tuusulantien varrella
Hautausmaa

Useita liiketiloja, uimahalli
Kirkonkylan koulu ja golfkentat
Palo-asema

Uimahalli

Tuusulanjarven kampus (paivakoti, koulu,
suunnitteilla)

Kiertoliittyma
Paakatu
Kokoojakatu
Tonttikatu

+ 260-430 / v,

asykas NS Tu USulan;
G o <
&
Q&8

TA'

4 e
+ 590 asukasta \—

Keravan
asemalle —»

+\.100 asukasta

+ 480 asukasta

—

Keravan
asemalle —&»
2,6 km




NouswhE

VeC

Jarvenpaantien, Saksanvaylan
ja Kirkkotien liittymaan
tarkastellaan kiertoliittymaa.
Tuusulantie linjataan uudelleen.

Jalankulun ja pydraliikenteen
jarjestelyille ristedaminen
eritasossa.

Linja-autoasema Tuusulantien varrella
Hautausmaa

Useita liiketiloja, uimahalli
Kirkonkylan koulu ja golfkentat
Palo-asema

Uimahalli

Tuusulanjarven kampus (paivakoti, koulu,
suunnitteilla)

+ 260-430
asakasta

4 o
+ 590 asukasta \—

Keravan
asemalle —»

+\.100 asukasta

°
o + 480 asukasta
—

_ - ) Keravan
Kiertoliittyma asemalle —»
Paakatu 2,6 km
Kokoojakatu ® —

Tonttikatu "



NouswhE

+ 260-430 / 7
asgrkasta Tuusy e
.(\4}0&\6
\l~\
Ve D + 350 ast
([ J
Jarvenpaantien, Tuusulantien, ° e
Saksanvaylan ja Kirkkotien e + 590 asukasta Qo‘O N
liittymaan tarkastellaan 5- o\ Keravan
haaraista kiertoliittymaa. 1,7@

Jalankulun ja pydraliikenteen
jarjestelyille ristedaminen
eritasossa.

+\.100 asukasta

Linja-autoasema Tuusulantien varrella
Hautausmaa
Useita liiketiloja, uimahalli

+ 480 asukasta

Kirkonkylan koulu ja golfkentat P
Palo-asema %

. . eravan
Uimahalli . Kiertoliittyma asemalle —&»
Tuusulanjarven kampus (paivakoti, koulu, Paskatu 2 6 km
suunnitteilla) Kokooiakat 0_”'

e oojakatu

Tonttikatu
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Jalankulun ratkaisut
Tuusulantiella

« Liikennemaarat ennustetilanteessa

5000-6000 ajon./vrk, kun Suopurontien lapiajo
estetty

Vaihtoehdoissa A, B ja D n. 3000 ajon./vrk ja
vaihtoehdossa C n. 2000 ajon./vrk, kun
Suopurontien lapiajo sallittu

Jalankulun maaran voidaan olettaa olevan yli 200
vuorokaudessa.

Tuusulantien nopeustasosta riippuen (nyk. 50 km/h,
tavoite 40 km/h) suunnitteluohjeiden mukaisia
jalankulun tienylitysjarjestelyja ovat

« Valo-ohjattu suojatie, eritasoratkaisut, keskisaarekkeellinen
suojatie, korotettu risteys tai alue.

. Alueella on nyt kaytdéssa keskisaarekkeelliset
suojatieylitykset ja koulun kohdalla eritasoratkaisu, jotka
ovat suunnitteluohjeen mukaisia. Paikalliset asukkaat
kokevat suojatieylitykset turvattomina ja alikulkukaytavan
sijainnin toimimattomana.

« Jalankulun ja pydraliikenteen yhdistaminen ei ole
suunnitteluohjeiden mukainen vaihtoehto, kun
kavelijoiden maarat on yli 200 ja pyoraliikenteen
maara yli 1100.

+ Tuusulantielle tulisi toteuttaa eroteltu jalkakaytava ja
pyoratie

33 31.10.2024

lalankulkijoiden
madrd

Ajoneuvojen maird/vrk
Nopeusrajoitus (km/h)

Alle 1000 1000-2000 2000-8000 Yli 8000
30 40 50 60]30 40 50 60|30 40 50 60]30 40 50 60

Alle 50 vrk

Suojatie (merkki/tiemerkintd)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakaytava *

Rakennettu tienylityskohta

Suojatie (merkki/tiemerkintd)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakaytdva *

Rakennettu tienylityskohta

Yli 200 vrk tai
yli 20 huippu-h

Suojatie (merkki/tiemerkinta)

Keskisaarekkeellinen suojatie

Korotettu suojatie

Korotettu risteys tai alue

Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie

Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakdytdva *

Rakennettu tienylityskohta

Kédytetddn yleensd

Ei yleensd kiytetd

1. Jos KVL= 4000 ajon/vrk, niin "Voidaan kayttaa"
Ohjeen mukainen ratkaisu, mutta voidaan 2. Jos KVL < 4000 ajon/vrk, niin "Voidaan kayttaa"
Voidaan kayttas

Harkinnan varainen ratkaisu.

Erityiskohteen ldhell ja erityiskohteeseen liittyvalld
reitilld valitaan taulukosta yleensa jalankulkijoiden

Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu, maaralta seuraavaksi suuremman ryhman

Ei kiytetd

ylitysjarjestelyjen ratkaisut.

Ohjeessa kielletty ratkaisu, jota ei saa kayttia.

* Ylijatketussa jalkak&dytavassa ajoneuvojen maaré ja
nopeusrajoitus kuvaavat sivukadun tilannetta

Ladhde:Jalankulun suunnitteluohje, Vayldvirasto 2020 A F RY
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ratkaisut Tuusulantiella

oraliikenteen

« Liikennemaarat ennustetilanteessa

34 31.10.2024

5000-6000 ajon./vrk, kun Suopurontien lapiajo
estetty

Vaihtoehdoissa A, B ja D n. 3000 ajon./vrk ja
vaihtoehdossa C n. 2000 ajon./vrk, kun
Suopurontien lapiajo sallittu

Pydraliikenteen ennuste on 1100-1200
pyorailijaa/vrk
Suunnitteluohjeen mukaan pyoraliikenne on
erotettava autoliikenteesta pyorakaistalla tai
pyoratiella. Pyordliikenteen ratkaisu noudattaa
talldin Tuusulan pydraliikenteen tulevaisuuskuvan
mukaisesti kaksisuuntaista pyoraliikenteen
jarjestelya.
Nykytilassa kadun molemmissa reunoissa on yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie.

Jalankulun ja pyéraliikenteen yhdistaminen ei ole
suunnitteluohjeiden mukainen vaihtoehto, kun kavelijoiden
maarat on yli 200 ja pyodradliikenteen maara yli 1100.

Tuusulantielle tulisi toteuttaa eroteltu jalkakaytava ja
pyoratie

Taulukko &4  Pydriliikenteen erottelun tarve gutoliikenteestd rakennetulla
alueella.

Liikenne-

ajon./vrk km/h | km/h |~ km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h

<1000 ABEFH ABEH ABEFH ABDEG G
7000-3 000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH | ADG | DG - DG | G
3000-6 00 | M (kuten kokao- | 1, - oG | oo+ o6 | ©

jakatu)
6000-10000 | H, (kuten paa- DG DG G G G
>10 000 katu tai ~tie) DG G G G G G G

* Kylatieta ei yli 50 km/h nopeuteen. Pydrakaistan kayttd mahdollinen 60 km/h.

Taulukke 5  Pydriliikenteen erottelun tarve rakentamattomalla olueella.

Liikenne- K+ Valta- tai kantatie vhdvﬂ'e:ij:tvks'tws_

2
1on./v km/h |km/h | km/h | km/h |km/h| km/h | km/h |km/h| km/h

<1500 <100 coG | coG | co | coch [coaH| cc [AcpecH [cogH| ca
=100 | CDG | CDG | CG | CDGH |CDGH| CG | ACDEGH |CDGH| cG

15003000 |-<109 | CDG | CDG | CG | CDG | CDG | CG | CDEGH [CDGH| CG
=100 | CDG | DG | G | DG | oG | cG | coec | coG | ca

<100 | CDG | DG | G | DG | oG | ¢ | coc |coG | ca

3000-6000 == oo ¢ c | G G G G G G G
5000-10 | <100| G | G | G | cc | G | ca G | cc | ca
000 =100 | G G G G G G G G G
<100| G | &G | G | cc | G | caG G | cc | co

>10000 =0T G G G G G G G G G

Jos raskaan lilkkenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta liikennemaarakategoriasta.

Taulukoissa 4 ja 5 on kaytetty seuraavia kirjaimia kuvaamaan vaylatyyppeja:
Sekaliikenne

2-suuntainen pydraliilkenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pyorakatu

Pyaratie

Liikenteen rauhoittaminen

T oOOomMmmQOomomI



Jalankulkijoiden |Ajoneuvojen maard/vrk Alle 1000 1000-2000 2000-8000 Yli 8000
madrd Nopeusrajoitus (km/h) 30 40 50 60|30 40 50 60|30 40 50 60|30 40 50 60
Suojatie (merkki/tiemerkint3) : : '
Keskisaarekkeellinen suojatie
Korotettu suojatie
Korotettu risteys tai alue

n
J a I a n k u | u n ra t ka I S u t Alle 50vrk  |Kavennettu suojatie
Valo-ohjattu suojatie
- -m - Eritasoratkaisu
S a kS a n Va I a I I a Ylijatkettu jalkakaytéva *
y Rakennettu tienylityskohta
Suojatie (merkki/tiemerkintd)
Keskisaarekkeellinen suojatie

« Liikennemaarat ennustetilanteessa Korotettu suojatie
« Valilla Jarvenpaantie-Suopurontien jatke 3700-4200 ajon./vrk, Korotettu risteys tai alue
kun Suopurontien ldpiajo on sallittu 50-200vrk  |Kavennettu suojatie

Valo-ohjattu suojatie
Eritasoratkaisu

Ylijatkettu jalkakaytdva *
Rakennettu tienylityskohta
Suojatie (merkki/tiemerkinta)

Valilla Jarvenpaantie-Suopurontien jatke 5000-5700, kun
Suopurontien ldpiajo on estetty

Valilla Suopurontien jatke-Kulloontie 8000-8200 ajon./vrk, kun
Suopurontien lapiajo on sallittu

Valilla Suopurontien jatke-Kulloontie n. 4800-5400, kun Keskisaarekkeellinen suojatie
Suopurontien lapiajo on estetty —
Korotettu suojatie

Jalankulun maaran voidaan olettaa olevan 50-200 tai yli 200 Korotettu risteys tai alue

Saksanvaylan nopeustaso on tavoitetilassa 50 km/h.Valilla v.“m:‘.'rktaih
Suopurontien jatke jopa 60 km/h. Suunnitteluohjeiden mukaisia |¥!20huippu-

Kavennettu suojatie
Valo-ohjattu suojatie

jalankulun tienylitysjarjestelyja ovat Eritasoratkaisu
+  Valo-ohjattu suojatie, eritasoratkaisut, keskisaarekkeellinen Ylijatkettu jalkakaytava *
suojatie Rakennettu tienylityskohta
’ Sﬁglr;?étl;el LUeOnh_]Oeﬁ %?hudkoa”al gtéa Iagsk lélrl{l n ja pyora liikenteen Kéytetddn yleensd 1. Jos KVL= 4000 ajon/vrk, niin "Voidaan kayttad"
Y ] Ohjeen mukainen ratkaisu, mutta voidaan 2. Jos KVL < 4000 ajon/vrk, niin "Voidaan kayttaa"
. ve serfrsasa = . . Voidaan kayttaa
alle 200 pyoral ! lJaa ja a lle 200 Ja lan kU”(I_]aa Harkinnan varainen ratkaisu. Erityiskohteen ldhelld ja erityiskohteeseen liittyvalla
. alle 300 pyorailijaa Ei yleensd kiytetd reitilld valitaan taulukosta yleensa jalankulkijoiden
Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu, maaralta seuraavaksi suuremman ryhman
. alle 50 jalankulkijaa tai Ei kiytets ylitysjarjestelyjen ratkaisut.
e i . Ohjeessa kielletty ratkaisu, jota ei saa kayttda.
* alle 50 pyoral I IJaa Ja a lle 300 Ja lankul k'.]aa- *Ylijatketussa jalkakaytdvassa ajoneuvojen maard ja

nopeusrajoitus kuvaavat sivukadun tilannetta

Ladhde:Jalankulun suunnitteluohje, Vayldvirasto 2020 A F RY
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Yhdistaminen ei kuitenkaan ole tavoiteltavaa.
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Pyoraliikenteen

ratkaisut Saksanvaylalla

« Liikennemaarat ennustetilanteessa

« Valilld Jarvenpaantie-Suopurontien jatke 3700-4200
ajon./vrk, kun Suopurontien lapiajo on sallittu

« Valilld Jarvenpaantie-Suopurontien jatke 5000-5700, kun
Suopurontien lapiajo on estetty

« Valilld Suopurontien jatke-Kulloontie 8000-8200 ajon./vrk,
kun Suopurontien lapiajo on sallittu

« Valilld Suopurontien jatke-Kulloontie n. 4800-5400, kun
Suopurontien lapiajo on estetty

+ Mallissa pydraliikenteen ennuste ei nayta suurelta.
Tavoitellaan kuitenkin laadukasta pydraliikenteen yhteytta.

* Suunnitteluohjeen mukaan pyoéradliikenne on erotettava
autoliikenteesta pyoratiella. Pyodraliikenteen ratkaisu
noudattaa talléin Tuusulan pydraliikenteen
tulevaisuuskuvan mukaisesti kaksisuuntaista
pyoraliikenteen jarjestelya.

*  Suunnitteluohjeen mukaan jalankulun ja pydraliikenteen
yhdistdaminen on mahdollista, jos on

. alle 200 pydrailijaa ja alle 200 jalankulkijaa
. alle 300 pydorailijaa

. alle 50 jalankulkijaa tai

. alle 50 pydrailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

36 31.10.2024

Taulukko &4  Pydriliikenteen erottelun tarve gutoliikenteestd rakennetulla

alueella.
Liikenne- Padkatu tai -tie

ajon./vrk km/h | km/h |~ km/h | km/h | km/h

km/h
<1000 ABEFH | ABEH ABEFH ABDEGC | DEG* | ABDG | ADG DG

1000-3 000 | ABEFH ABDH ABDEFGH ADG DG* ADG DG DG
3
3000-6 00 | M (kutenkokoo- | oG | oG+ | oG % oG ¥ DG
jakatu)
6000-10000 | H, (kuten paa- DG DG G | o6 § G G
G G G

>10 000 katu tai -tie) DG G G
* Kylatieta ei yli 50 km/h nopeuteen. Pydrakaistan kayttd mahdollinen 60 km/h.

iml (=] Bl DDE'--I

Taulukke 5  Pydriliikenteen erottelun tarve rakentamattomalla olueella.

Liikenne- K+ Valta- tai kantatie vhdvﬂ'e:ij:tvks'tws_

2
1on./v km/h |km/h | km/h | km/h |km/h| km/h | km/h |km/h| km/h

1500 |<190] oG [coc | cc | coo [cocH| co [Acoec [cocH| ca
=100 | CDG | CDG | CG | CDGH |CDGH| CG | ACDEGH |CDGH| cG

15003000 |-<109 | CDG | CDG | CG | CDG | CDG | CG | CDEGH [CDGH| CG
=100 | CDG | DG | G | DG | oG | cG | coec | coG | ca

<100 | CDG | DG | G | coG |G| cc | coc | coc | ca
3000-6000 == oo ¢ c | G G G G G G G
5000-10 | <100| G | G | G | cc | G | ca G | cc | ca
000 =100 | G G G G G G G G G
<100]| G | G| G | cc | cc | co G | cc | co

>10000 =0T G G G G G G G G G

Jos raskaan liilkenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta liikennemaarakategoriasta.

Taulukoissa 4 ja 5 on kaytetty seuraavia kirjaimia kuvaamaan vaylatyyppeja:
Sekaliikenne

2-suuntainen pydraliilkenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pyorakatu

Pyaratie

Liikenteen rauhoittaminen

T oOOomMmmQOomomI
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Pyoraliikenteen
verkko

Erotettu jk/pp molemmin puolin katua
Erotettu jk/pp molemmin puolin katua (AVS)

Erotettu jk/pp molemmin puolin katua (AVS)

Pyoraliikenne ajoradalla tai erotettu jk/pp
kadun molemmissa reunoissa. Aluevarauksessa
kaytetty erotettua jk/pp molemmissa
reunoissa.

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie (erillisvayla) 3
Pyoraliikenne ajoradalla ja jalkakaytava 1
toisessa reunassa 6
Jkpp molemmin puolin katua (VE B)

Linja-autoasema Tuusulantien varrella
Hautausmaa
Useita liiketiloja, uimahalli

Kirkonkylan koulu ja golfkentat Kiertoliittyma

Jalo-asema wmm= Paareitti
Uimahalli o
Tuusulanjarven kampus (péaivakoti, koulu Muu reitti

J ’ ' Perusverkko

suunnitteilla)
Erillisvayla

+ 260-430

4 asukastg Tu“SU’antie
\19&
&8
S/
[ | ] L l.
% n® [ | ‘. + 35
*
L AR
+ 590 asukasta
Keravan
asemalle —»
1,7 km
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g
+ 330 asukasta
[} °
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e *a oh o
+ 1100 asukasta’l=*
+ 480 asukast=
eraval
2 ' \;Sema\\e —»
i
Keravan
asemalle —»
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Pyoraliikenteen ja jalankulun huomioiminen
yleissuunnitelmassa

Saksanvaylan aluevaraus suunnitellaan siten, etta Nykyisiin liittymiin Tuusulantielld tehdaan

jalankulun ja pydraliikenteen risteaminen pistemaisia parantamistoimenpiteitd. Koulureitit

tapahtuu aina alikuluissa ja etta eroteltu tarkastellaan erityiselld huolella.

jalkakaytava ja pyoratie on molemmin puolin _ o _

katua. Mattila II alueella pydéraliikenne osoitetaan
ajoradalle. Jalankululle jarjestetaan jalkakaytava

Erityista huomiota kiinnitetddn Saksanvaylan, kadun toiseen reunaan Einarinkadulla (K1) seka

Jarvenpaantien ja Tuusulantien liittymaratkaisuun Suotiella (K4). Samaa periaatetta olisi hyva

ja siihen, miten verkko eri liittymatilanteissa noudattaa myds Jukolansuoralla (K6).

rakentuu. Risteamisen autoliikenteen kanssa
tapahtuu alikuluissa, Kirkkotien voi ylittdd myds
tasossa.

Suopurontien jatkeella (lounais-koillissuuntainen
yhteys) aluevaraus suunnitellaan siten, etta
kadulla on eroteltu jalkakaytava ja pyoratie

kadun molemmissa reunoissa.
A @ AFRY



+ 260-430 /
asakasta

Joukkoliikenne

Saksanvaylalle pysakit alikulkujen
laheisyyteen pysakkisyvenndkseen.
Pysakit:

« kadun pohjoisosaan - edellyttaa
alikulkua Saksanvaylan ali
ollakseen kayttajaystavallinen

« Suopurontien jatkeen liittyman
tuntumaan

« Kokoojakadun 2 risteyssillan
tuntumaan.

"\

Suopurontien jatkeella seka uusilla
kokoojakaduilla suunnittelualueen

eteldosassa pysakkiratkaisuna on

ajoratapysakit.

« Suopurontien jatkeelle 3-4 atu2 =

pysakkiparia, Kokoojakadulle 1 o ) Keravan
kolme paria. . Kiertoliittyma [
mm Pddkatu 2,6 km
m . s . ’
——  Kokoojakatu - Nykyinen pysakki O —

39  31.10.2024 Tonttikatu Uusi pysakkl






Toimivuustarkastelut - =

™ P i pun
bk

1. Jarvenpéaantien & Tuusulantien liittyma 4 -~ Y
2. Jarvenpaantien ja Keudan liittyma

3. Kulloontien ja Saksanvaylan liittyma /
4. Suopurontien ja Tuusulantien liittyma
5. Suopurontien ja Saksanvaylan liittyma

6. Jarvenpdantien ja Rantatien liittyma

Tydn tavoitteena on selvittaa alueen
liikenteellista toimivuutta liittymissa vuoden e
2040 liikenteen ennustemaarilld. Ennustemaarat
pohjautuivat Floun liikenne-ennusteeseen.

Liikenne-ennusteessa kuvattiin koko verkon
liikennemaarat, seka liilkennemaarat liittymittain.

.. _ Rvkmentinpuisto
Liikenne-ennuste laadittiin 2040 vuodelle. Y P

41 31.10.2024 Tuusulan ¥
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Toimivuustarkastelut

Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin PTV VISSIM -ohjelmistolla.
Tarkastelussa kerattiin liittyman toimivuutta kuvaavia tunnuslukuja:
Palvelutasoluokka, keskimaarainen ohjausviiveaika ja jonopituudet
(keskimaarainen ja maksimi).

Kaikissa liittymista tehtiin eri skenaariota, jotka erosivat toisistaan
Suopurontie lapiajon sallimisen suhteen ja onko liittymassa valo-ohjaus
vai liitkenneympyra.

Tarkastelut tehtiin ajoneuvoliikenteen vuoden 2040 ennustetilanteelle.
Liikennetta simuloitiin arki-iltahuipputunnin liitkennemaarilld viidella eri
siemenluvulla, jotta tunnuslukumuuttujien varianssia saatiin
kasvatettua ja siten tuloksista luotettavampia.

Viereisessa taulukossa on esitetty palvelutasoluokitus keskimaaraisen
viivytyksen perusteella valo-ohjaamattomassa, seka valo-ohjatussa
liittymassa.

Simulaatiossa jonopituuksien hetkellinen maksimi kertoo pisimman
jonon pituuden, joka esiintyy huipputunnin aikana ja keskiarvo kertoo
jokaisena sekuntina mitattavan jonopituuden keskiarvon huipputunnin
ajalta.

Huomioitavaa on, etta tarkasteltu tilanne on arvioitu vilkkaimman
sesongin vilkkaimman tunnin liikenteeksi, joten alueen liikenne on
todenndkdisesti muuna aikana vahaisempaa.

42 31.10.2024

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Viivytys (s) valo-
ohjaamattomissa
liittymissa (HCM
2010)

Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava <35

Palvelutaso

Palvelutaso-
luokka

Keskimaarainen
viivytys (s) valo-
ohjatussa
liittymissa
(Tiehallinto 2001)

Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava <40

AF POYRY



Wiivytys (s)

B R & & &

f

Toimivuustarkastelujen tulokset
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Ajoneuvojen viivet

I R antatie/larvenpdantie
e Tuusulantie/lErvenpadntie
e Kirkkotie/lérvenpadntie
e ItdvdEylan jatke/Suopurontie
s Tuusulantie/Suopurantie
s YL

AFRY
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Johtopaatokset

« Toimivuustarkastelujen perusteella vaihtoehdot Ve B Tuusulantien-Jarvenpdaantien liittyma liikenneympyrana,
Suopurontien lapiajo estetty ja Ve C Suopurontien ldpiajo estetty ovat liikenteellisesti parhaiten toimivat
vaihtoehdot. Kokonaisuudessa tarkastellulla verkolla yhteenlasketut ajoneuvoviivet (s) olivat naissa
kahdessa vaihtoehdossa pienimmat. Vaihtoehdossa Ve B ja Ve C koko verkon yhteenlasketun
ajoneuvoviiveen (s) mukaan palvelutaso on molemmissa vaihtoehdoissa hyva.

 Naissa kahdessa vaihtoehdossa palvelutaso pysyi jokaisessa liittymassa vahintaan tasolla B Hyva, osassa
liittymissa palvelutaso oli A Erittdin hyva.

« Laajempi kuvaus toimivuustarkasteluista on esitetty liitteessa B28 Liikenteen toimivuustarkastelut.

44 31.10.2024 @ A F
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—— AERY

AF POYRY



5.1 Tuusulantien ja
Jarvenpaantien liittyma
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Tuusulantien ja Jarvenpaantien liittyma

Alustavat tarkastelut

« Tuusulantien, Jarvenpaantien, Kirkkotien ja
Saksanvaylan liittymaan tarkasteltiin nelja eri
vaihtoehtoa

VE A liikenneympyra, Kirkkotie katkaistu
VE A liikennevalot, Kirkkotie katkaistu
VE B liikennevalot, Jarvenpaantien uudelleen linjaus

VE B liikenneympyra, Jarvenpaantien
uudelleenlinjaus

VE C liikenneympyra, Tuusulantien uudelleen linjaus
VE D viisihaarainen liikenneympyra

« Toimivuustarkasteluiden perusteella ei pystytty
suoraan toteamaan, etta vaihtoehdoista joku
olisi selkedasti parempi kuin muut, silla kaikki
vaihtoehdot saatiin ennustemaarilla toimiviksi.

48 31.10.2024

Vaihtoehtojen vertailua jatkettiin suunnittelemalla
liittymaratkaisuja tarkemmin ja vertaamalla niita
liikennoditavyyden, selkeyden, jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteyksien ja my0s ja eri
tekniikkalajien nakékulmasta.



Alustavat tarkas

VEA LIVA

Tarkasteluissa

* Alikulkukorkeus 3,2 m

* Oletettu siltarakenteen paksuus 1 m
Havainnot:

* Kolme uutta alikulkua

+ Jarvenpaantieta etelasta tullessa
haastavat korkeuserot pyoératielld,
kuitenkin viela esteettdémyyden
perustason rajoissa.
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Alustavat tarkastelut
VEA Ympyra

Tarkasteluissa

* Alikulkukorkeus 3,2 m

* Oletettu siltarakenteen paksuus 1 m
Havainnot

+ Kaksi uutta alikulkukaytavaa.

+ Jalankulun ja pyéraliikenteen kiertotarve
suurempi kuin liikennevaloissa, mutta toisaalta
maltillinen korkomaailma.

+ Edellyttanee tukimuurirakennetta pohjoisessa
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VEB LIVA

Alikulkukaytava Saksantien ali

* Alikulkukorkeus 3,2 m

* Oletettu siltarakenteen paksuus 1 m
Havainnot

« Vahiten muutoksia nykyiseen Tuusulantien liittymaan.
Valivaiheessa on mahdollista kytkeytya nykyiseen vaylaan
ja hydédyntaa nykyisia alikulkuja.

« Jarvenpaantien uuden linjauksen pohjoispuolelle hankala
toteuttaa alikulkua Saksantien ali (pituuskaltevuus
pyoratielle 10 %)

« Ei muutoksia Kirkkotiehen. Kirkkotiella suojatie

« Uusi Jarvenpaantien linjaus rakennettavissa kitkamaalle, ei
pohjanvahvistustarpeita.
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+ Autoliikenteen kannalta paras geometria ympyralle
+ Kirkkotiella suojatie
« Tilavaraus sama kuin VEA ympyrassa

« Jalankulun ja pydraliikenteen alikulkujarjestelyt kuten !
lilkkennevalovaihtoehdossa :
« Tietyilld suunnilla paljon kiertoa, mutta maltillinen korkomaailma

» Edellyttanee tukimuurirakennetta pohjoisessa
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VEC

Tarkasteluissa

* Alikulkukorkeus 3,2 m

* Oletettu siltarakenteen paksuus 1 m
Havainnot

+ Kaksi uutta alikulkukaytavaa.

« Jalankulun ja pydraliikenteen kiertotarve pienempi
kuin VEA:ssa tai VEB:ssa (Tuusulantien padssa vaylat
voidaan yhdistaa).

+ Maltilliset pituuskaltevuudet.
* Tuusulantien hyédyntaminen maankaytéssa?
* Nykyisen Tuusulantien alikulkukaytavan tarve?

+ Edellyttanee tukimuurirakennetta pohjoisessa
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Vaihtoehtojen vertailua

VEA liva VEA ympyra VEB liva
Autoliikenteen
kokonaisviive, -/+ -
Suopurontie auki
Autoliikenteen
kokonaisviive,
Suopurontie + /+
katkaistu
Liittyman selkeys -/+ +
Joukkoliikenne _
Pyodraliikenne + -/+
Jalankulku + -/+

Pohjaolosuhteiden
haastavuus

Kunnallistekniikan
siirtotarpeet

Hulevesien hallinta Ei mallinnettu Ei mallinnettu -

Maisema - - +

Melu
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VEB ympyra

+

+++

++

Ei mallinnettu Ei mallinnettu _— Ei mallinnettu

Laajempi vaihtoehtojen vertailu liitteessa B29

AFRY

AF POYRY



Jalankulun ja pyoraliikenteen ympyra
liikenneympyran sisalla?

Pohjavedenpinta on korkealla, mika asettaa Ty6ssa on puntaroitu sita, arvostetaanko sujuvia
erityisvaatimuksia kaikille alikuluille liittymassa. jalankulun ja pyoéraliikenteen yhteyksia vai pienia
kustannuksia. Sujuvimmat yhteydet saadaan
osoittamalla reitit liikenneympyran sisaan,
pienimmat kustannukset rakentamalla 2-3
alikulkua vahemman.

Molemmissa vaihtoehdoissa on alikulkuja, jotka
vaativat pumppauksen kuivatukseen. Konsultti oli
tarkastellut vaihtoehtojen valilla sita, esitetaanko
liikenneympyroéissa alikulut liittyman ulkokehalle

vai sisaan. Ulkokehalle sijoitettaessa alikulun /Yleissuunnitelmaa on ldhestytty tavoitetilan \
paikka on kaytanndssa vain pohjoishaaralla, nakdkulmasta ja aluevaraus on maaritetty siten,
koska Kirkkotien pitdisi pystya ylittdmaan ettd on mahdollista jarjestaa sujuvat jalankulun
tasossa. Etelahaaralle tehtaessa alikulku ja pyoraliikenteen reitit alikuluin mahdollistaen
aiheuttaa sen, ettd pyoratien pitdisi ensin laskea toteutussuunnitteluun liittyvat mahdollisuudet
lahelle alikulun tasoa ja nousta ennen Kirkkotien Kmuutoksiin. /

haaraa takaisin maanpinnan tasoon.
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Jatkoon valitut
vaihtoehdot (1/3)

Tilaaja valitsi jatkotyoOstettaviksi vaihtoehdoiksi

vaihtoehdot B ja D viisihaarainen liikenneympyra.

Vaihtoehdon B alavaihtoehdoista erityisesti
liikenneympyra koettiin parempana. Konsultti
edisti koko katuverkon suunnitelmia naiden
pohjalta erityisesti VE B liikenneympyran ja VE D
viisihaaraisen liilkenneympyran osalta.

Viisihaaraisen liikenneympyran ratkaisua
jalostettiin siten, etta liittyvan liikenteen haarat
mahtuivat ympyraan paremmin ja liittyminen
helpottuu. Ympyraan haettiin lisaksi
turboliittymalle ominaista muotoilua, jotta
ohjautuminen kaistojen valilla olisi hieman
helpompaa.
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Liikennevalo-ohj:

pohjoishaaralle.




Jatkoon valitut
vaihtoehdot (2/3)

Joukkoliikennepysakkien sijoittelu riippuu
voimakkaasti tulevasta maankaytosta ja nama
tulisi huomioida jatkosuunnittelussa. Alustavasti
tyon selvitysvaiheessa on pohdittu, ettd
Saksanvaylan pohjoisosassa voisi olla pysakki,
mutta talldin esimerkiksi vaihtoehto D edellyttaa
yhta alikulkua lisaa, jotta kierto ei muodostu
kohtuuttomaksi. Jatkosuunnittelussa on hyva
myds pohtia, onko nykyinen alikulku kayttdtiensa
paassa. Vaihtoehdossa B pysakki voidaan sijoittaa
Jarvenpaantien liittyman alikulun Iaheisyyteen.

Kunnallistekniikan nakdkulmasta alikuluttomat
vaihtoehdot aiheuttavat vahiten kiertotarvetta,
mutta kaikki ratkaisut on toteutettavissa.
Suunnitteluehdotuksen mukaisessa vaihtoehdossa
VE D putkilinjat ovat pisimmat.
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Valituille vaihtoehdoille
tehtiin melutarkastelut,
joiden pohjalta
suotuisammaksi
osoittautui vaihtoehto D.
(Melutarkastelut liitteessa
B26)

Liittymavaihtoehdot on
esitetty

katujarjestelypiirustuksiss

a B3 ja B13.

Haactavan barlaaran

Liikennevalo-ohj:
pohjoishaaralle.




Jatkoon valitut
vaihtoehdot (3/3)

Jarvenpaantien uuden linjauksen geometria on
melko jyrkka autoliikenteelle ja viela jyrkempi
jalankululle ja pyo6raliikenteelle. Téman vuoksi
esimerkiksi Jarvenpdantien alittavaa alikulkua on
erittain hankala toteuttaa. Vaihtoehdossa B
toisaalta on helppo toteuttaa nykyisen tien
linjausta hydédyntaen pyoratie ympyralle, mika
vahentaa ainakin Hyrylan keskustasta pohjoiseen
suuntaavan pyodraliikenteen kiertotarvetta.
Vaihtoehdossa D Jarvenpdantien pohjoisreunaan
ei nahty valttamattomana toteuttaa uutta
pyoratieta, koska kiertotilan lapi kuljettaessa
kiertomatkat ovat kohtuullisia.

Vaihtoehdossa D geometria on autoliikenteelle
hyva ja pyoraliikenteen ja jalankulun vaylilla
pysytaan vahintaan esteettomyyden perustason
mukaisissa pituuskaltevuuksissa.
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Kokonaisuutena
konsultti nakee
vaihtoehdon D

vaihtoehtona.

o

potentiaalisimpana

~
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Liikennevalo-ohj:
pohjoishaaralle.




Huomioita suositusvaihtoehdosta

Suositusvaihtoehto VED on varsin laaja
liittymdakokonaisuus useine alikulkuineen, jossa
alikulkuihin menevien vaylien luiskat ulottuvat
laajalle. Liittyman sijainti on optimoitu
ajoneuvoliikenteen ajovaylien ja myo0s alikulkujen
ja alittavien vaylien mukaisesti siten, etta
ajogeometriat olisivat luontevia, jalankulun ja
pyoraliikenteen pituuskaltevuudet maltillisia ja
etta olisi mahdollisimman vahan tarvetta
tukimuuriratkaisuille liittymaalueen reunoilla.

Liittyman laajalla koolla on vaikutusta
Jarvenpdaantien ja Mahlamaentien valisten
yritystonttien piha-alueeseen eika tata voida
valttaa liikuttamatta koko liittymaa
pohjoisemmas, jolloin haasteet ilmenisivat koulun
pysakdintialueen ja Golfklubin alueilla. Nykyinen
Nesteen kylmaasema poistuu.
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Lisaksi luontevin Saksanvaylan linjaus kulkee
yhden yksityisen asuinkiinteistén kohdalta, mika

edellyttaa kiinteiston lunastamista.



5.3 Tyyppipoikkileikkaukset



Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset

61

Tydssa on laadittu kullekin katutyypille

tyyppipoikkileikkaus, jossa on mahdollistettu

kaikille liikennemuodoille riittava tila.

« Paadulle, kokoojakadulle, tonttikadulle jalankulun ja
pyoraliikenteen erillisvaylaylalle

Poikkileikkauksissa ei ole huomioitu

« Maastonmuotoja
 Kuivatusteknista suunnittelua

Yksittaisilla kaduilla voi olla liikenneteknisesta
tyyppipoikkileikkauksesta poikkeava katualue
esimerkiksi kuivatusteknisista syista.

31.10.2024

« Katujen mitoitusajoneuvot

Paakadut ja teollisuusalueiden kokoojakadut
mitoitetaan HCT-yhdistelmalle

Lounais-Koillissuuntainen kokoojakatu mitoitetaan
telilinja-autolle.

Tonttikadut mitoitetaan |ahtokohtaisesti 8 m
kuorma-autolle, mutta mikali kadun varressa on
erityiskohteita, joihin on paljon jakeluliikennetts3,
mitoitus on 12,4 m jakeluautolle.
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Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset
Saksanvayla, linjaosuus

—
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Erottelu kiviraidalla,
joka sisaltyy mitteihin

Maankaytollisista syista reuna-alueet
voidaan kaventaa minimissaan 2 metriin,
jotta riittava lumitila toteutuu (esitetty
kuvassa).

Katualueen leveydeksi suositellaan 35
metria (reuna-alueet 5 m), jotta reuna-
alueille mahtuu avo-ojat. 35 m aluevaraus
palvelee myo6s pysakkialueita.
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B

T I I
Reuna-alue Jalkakdytdva Kaksisuuntainen Viherkaista Ajorata Viherkaista Kaksisuuntainen Jalkakdytdva Reuna-alue
pycratie pyoratie
2.00 (=] 3.00 3.30 7.00 3.30 3.00 230 2.00
r Fd Ed

22.00




Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset
Saksanvayla, pysakki (atusluen leveydeks! suositllaan 35

metria (reuna-alueet 5 m), jotta reuna-
alueille mahtuu avo-ojat. 35 m aluevaraus
palvelee myo6s pysakkialueita.

Maankaytollisista syista reuna-alueet
voidaan kaventaa minimissaan 2 metriin,

jotta riittava lumitila toteutuu (esitetty
kuvassa).

Erottely kiviraidalla,
joka sisaltyy mittoihin
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Reuna-alue Jalkakaytava Kaksisuuntanen Viherkaista Ajorata Fysakkisyvennos Viherkaista Kaksisuuntainen Jalkakaytava Reuna-alue
pyorafie pyaratie
2.00 2.30 3.00 3.30 7.00 3.00 4.00 3.00 2.30 2.00
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Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset
Suopurontien jatke (atuslucen leveydeksi suostelaan 35

metria (reuna-alueet 5 m), jotta reuna-
__~ alueille mahtuu avo-ojat.

—

Maankdytdn suunnittelun yhteydessa
reuna-alueet voidaan kaventaa
minimissaan 2 metriin, jotta riittava
lumitila toteutuu. (Esitetty kuvassa.)

Erottelu kiviraidalla,
Jjoka sisaltyy mitteihin

Jos kadulla on jeukkoliikennettd,
ajoradan leveys onmin 6,75 m

i~ i

T T I T T
Reuna-alue Jalkakdytdvd Kaksisuuntainen Viherkaista Ajorata Viherkaista Kaksisuuntainen
pyaratie pyaratie
. 2.00 . 220 S 3.00 . 320 , 6.00-7.00 . 3,20 . 3.00 . 230 , .00 .
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Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset
Suopurontien jatke, pysakkKi (atualueen leveydels suositelioan 35

metria (reuna-alueet 5 m), jotta reuna-

o~ alueille mahtuu avo-ojat.
—
Sama poikkileikkausperiaate Maankdytdn suunnittelun yhteydessé
myo6s muilla kokoojakaduilla. reuna-alueet voidaan kaventaa

minimissaan 2 metriin, jotta riittava
lumitila toteutuu. (Esitetty kuvassa.)

Ercttelu kiviraidalla,
joka sisaltyy mittoihin
Jos kadulla on joukkolikennetta,

P
ajoradan leveys on min. 6,75 m Q\MJJ\L‘ m
¥ ‘%
25,
A

i

Reuna-alue Jalkakaytava Kaksisuuntainen Viherkaista Ajorata Viherkaista Kaksisountainen Jalkakdytava Reuna-alue
pydratie pyoratie
2.00 £.a0 3.00 3.20 7.00 4,00 3.00 2,20 2,00

£3.50
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Valittu aluevaraussuunnitelman ratkaisuksi.
Katualueen leveys 13,5 metria Mattila II alueella.

Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset
Mattila II kokoojakatu

Mattila II kokoojakadut Einarinkatu ja Suokatu ovat luonteeltaan lahella tonttikatua, silla kadut palvelevat
ensisijaisesti tonteille kulkua. Tallaisilla rauhallisen liikenneympariston alueilla pydraliikenteen paikka on
ldhtokohtaisesti ajoradalla ja myds liikenne-ennuste puoltaa pyoéraliikenteen sijoittamista autoliikenteen
sekaan. Jalkakaytavalle osoitetaan 2,5 m levea vayla kadun toiseen reunaan. Ajoradan leveys on talldin 6

metria. Katualueen leveydeksi riittaa talléin olla 13,5 metria.

K1/ Einarinkatu K1/ Einarinkatu
K4 / Suotie

Reuna-alue Jalkakaytdva Ajorata

a-&lue orata euna-alue —alue
330 230 6.00 1.50 250 250 6.00 2.50 z F R Y

13.50
13.30
AF POYRY

66 31.10.2024




Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset
Mattila II tonttikatu

Tonttikadun perusratkaisussa kaytetaan sekaliikennevaylia, joilla ajoradan leveys on 5,5 metria.
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Katujen liikennetekniset poikkileikkaukset
Jalankulun ja pyoraliikenteen erillisvaylat

Tyyppipaikkileikkaus Tyyppipoikkileikkaus Tyyppipoikkileikkaus
Erofettu jalkakdytava & pydratie Erotettu jalkakiytiva & pyiritie Yhdistetty jalkakdytiva & pyoratie
Puurivit reunoilla Puurivit reunoilla Puurivit reanoilla

Baana TRy Tad  Rakssuontamen T hastefty alkakayfava a :
pyoratie pyaratie
3.00 250 4.00 3.00 3.00 2.50 3.00 3.00 3.00 3.50 3.00
Iiman puuta 170 Imon puuta 170 Ilman puuta 150 Ilman puuto 150 Iiman puuta 150 Ilman puuta 1,50
12.50 11,50 9.50

Suunnittelutydn perusteella on todettu riittavaksi,
etta Mattila II:n alueella kaytetaan 3..3,5 m
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Katumaisuuden lisaaminen kaduksi
muutettaviin maanteihin

« Mahdollisia toimenpiteita

+ Reunakivet

« Valo-ohjaus

+ Ajoratapysakit

+ Ajoradan kaventaminen, jos yli 7 m

 Katupuut
« Materiaalivalinnat
« Taide

AF POYRY



5.3 Yleissuunnitelma



R g LT Y &

Pyoraliikenteen ja jalankulun reittien kehittdminen (2. vaihe)

Pistemaiset rauhcittamistaimenpiteet (1. vaihe)

Uusi jalankulun ja pyorsliikenteen
Nykyinen jalankulun ja pyoraliikenteen
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Yleiskartta
VE D

Selifreet

I Uusi katu
Uusi jalankulun ja pyorsliikenteen
] yhf’eys
— Uusi jalkakaytava
- o m Virkistysreitti

Nykyinen katu

Nykyinen jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteys

]
I
O Uusi pysakki

. Uusi alikulku
o Nykyinen alikulku

| | Pistemaiset rauhcittamistaimenpiteet (1. vaihe)

o Pyoraliikenteen ja jalankulun reiftien kehitftaminen
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Katujen geometria

Saksanvaylan ja Mattila II:n alueella nykyinen
maanpinta on erittdin tasaista ja kuivatuksen
kannalta riittavat pituuskaltevuudet ovat hankalia
saavuttaa. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa
erityista huomiota siihen, etta pituuskaltevuuden
minimijaksoilla sivukaltevuus kadulla on riittava.

Suopurontien jatkeella sen sijaan maasto on
hyvinkin vaihtelevaa ja suuria leikkauksia ja
makia on paljon. Ty6ssa Suopurontien jatke on
oletettu tasaisesti laskevana Kulloontielta
Mattilan suuntaan. Jatkosuunnittelussa
Suopurontien tarpeet selviavat tarkemmin, kun
maankaytdén suunnitelmat ovat edenneet.
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Mattila II alueella Einarinkadun tasaus on
suunniteltu siten, etta hulevesien hallinnan
kannalta optimaalisimmat reitit toteutuvat.

Mattila II alueella on nahty hyvaksyttavaksi
esittaa suosituksia tiukempia kaarresateita kadun
|dpiajon estamiseksi ja rauhallisen
paikalliskatuymparistdn luomiseksi. Tiukoissa
kaannoksissa on suositeltavaa kayttaa kadulla
yksipuolista kallistusta, mikali se kuivatuksen
puolesta on mahdollista.
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Suopurontien jatkeen ja Saksanvaylan

liittyma

Suopurontien jatkeen ja Saksanvaylan liittymaan
tutkittiin sekd valo-ohjausta etta
likenneympyrad. Lilkenneympyrd@ paransi verkon
kokonaisviivetta ja oli aluevaraukseltaan
sellainen, etta se tarvittaessa mahdollistaa myos
valo-ohjatun liittyman toteutuksen. Seka
ympyrassa etta valo-ohjatussa liittymassa
jalankulun ja pydraliikenteen tasoylitys on
ensivaiheessa mahdollinen. Aluevaraus
suunnitelmassa laadittiin siten, etta liittyman
kaikilla haaroilla on alikulkukaytava.

Alikulkukaytavat edellyttavat pumppaamista
kuivatuksen varmistamiseksi.
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Mattila II katuverkko

Mattila II:n ja Mattilan alueiden katuverkko ovat
liikkumisymparistéltaan rauhallisen liikkumisen
aluetta ja niiden voidaan ajatella muodostavan
yhtendinen liikennesolu. Tama korostuu alueen
reunoilla eli Tuusulantielld, Suopurontielld seka
Suopurontien jatkeella. Suunnitelmassa on
esitetty taman liikennesolun reuna-alueille
ylijatketut jalkakaytavat ja pyoratiet, mika antaa
selkean viestin liikenneympariston muutoksesta
kaannyttdaessa suuremmilta paa- ja
kokoojakaduilta uuden asuinalueen suuntaan.
Alue on omakotitalovaltaista tonttikatuverkostoa,
jolla on muutamia kokoojakadun luonteen
omaavia vaylia.
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Pohjois-etelasuuntainen Einarinkatu toimii seka
Mattila II ettd Mattilan uutena sisaantulovaylana,
kun Suotien liittyma Tuusulantieltd poistuu ja se
linjataan Einarinkatuun. Seka Einarinkadule etta
Suotielle esitetaan jalkakaytava kadun toiseen
reunaan. Muilla Suopurontienjatkeen
pohjoispuolsilla Mattila II:n kaduilla erillista
jalkakaytavaa ei ole.

Alueen katujen liikennemaara on alhainen,
ennusteen mukaan alle 500 ajon./vrk, minka
vuoksi pyoéraliikenteen paikka on osoitettu
suunnitteluohjeiden mukaisesti alueen kaikilla
kaduilla ajoradalle. Pienet lapset saavat kayttaa

jalkakaytavaa myds pyoraillessa.
&) AFRY



Suopurontie ja Suopurontien jatke (1/2)

Tydssa on tarkasteltu Suopurontien lapiajon
mahdollistamista Saksanvaylalta Suopurontielle.
Liikenne-ennusteen mukaan lilkennemaara nousee
nykyisella Suopurontielld noin kymmenkertaiseksi
uuden katuyhteyden mydéta ollen noin 6000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Tama vastaa Tuusulantien
ennustettua liilkennemaaraa tilanteessa, jossa mitaan
muutoksia verkkoon ei tehtaisi.
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Suopurontien jatke palvelee erityisesti seka nykyisen
Mattilan ja Hirsitienmaen etta tulevan Mattila II
asuinalueen liikennetta ja se keventaa erityisen
paljon Tuusulantien liikennemaaraa parantaen
Tuusulantien ylitysturvallisuutta koulureiteilla.
Suopurontien jatke on houkutteleva myds Keravan
rajalla asuville Keravalaisille, minka vuoksi kadun
houkuttelevuutta lapiajoliikenteeseen voidaan hallita
Tuusulantien liittymaan toteutettavalla valo-
ohjauksella. Valo-ohjaus lisdksi parantaa
jalankulkijoiden ja pyorailijéiden ylitysturvallisuutta.
Nopeusrajoitukseksi Suopurontien jatkeelle
Saksanvaylasta koilliseen ja Suopurontielle
suositellaan 30 - 40 km/h. Lisaantyvasta
liilkennemaarasta ei ole vaaraa nykyiselle
rakennuskannalle.
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Suopurontie ja Suopurontien jatke (2/2)

Suopurontien leveys on nykyisin n. 5,5 m. Vaylan
leventaminen tulee tarpeeseen, mikali reitille
halutaan osoittaa joukkoliikennetta.
Joukkoliikennereittien suunnittelu tehdaan
mydhemmissa suunnitteluvaiheissa, mutta kadulle
on hyva varata paikka pysakille. Pysakki voi olla
ajoratapysakki, jolloin se rauhoittaa liikennetta.
Pysakin ainoa haaste on se, etta Suopurontielle olisi
mielekdsta rakentaa jalkakaytava kadun
kaakkoisreunaan, jotta kulku asuinalueelta pysakille
olisi turvallisempaa, mutta nykyinen katualue ei tata
mahdollista. Suopurontien jatke Yleissuunnitelmassa
uudeksi leveydeksi on esitetty 7 metria. Vaylan
luoteisreunassa sailyy yhdistetty jalkakaytava ja
pyodratie. Katu on mahdollista esittad myos pelkkana
joukkoliikenteen katuna, mutta talléin menetetaan
kadun asuinalueita palveleva hyoéty.
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Suopurontien jatke Saksanvaylasta lounaaseen on
kokoojakatuvayla, jonka nopeusrajoitukseksi
suositellaan 40 km/h. Sen tarkoituksena on palvella
erityisesti alueen tulevaa maankayttéa Suopurontien
jatkeen varrella. Sen rakentaminen tulee
ajankohtaiseksi 20 vuoden sisalla. Suopurontien
jatke palvelee lisdksi Tuusulan pyoéraliikenteen
tulevaisuuskuvan mukaisesti uutena pydraliikenteen
koillinen-kaakko -suuntaisena paareittina.




Tuusulantie (1/2)

Tassa tydssa tehtiin alustava liikenteellinen
yleissuunnitelma Tuusulantien kehittdmisesta.
Suunnitelmassa on pyritty ratkaisemaan kestavan
lilkkumisen olosuhteisiin ja turvallisuuteen liittyvia
kysymyksia.

Tuusulantien pohjoisreunaan on esitetty
pyoraliikenteen pdareitiksi erotettu jalkakaytava ja
pyoratie. Pydratien ja jalankulun erottelu jatkuu
Keravan puolella Keravan keskustaan saakka. Reitti
on suunniteltu siten, etta se olisi toteutettavissa
erillisena toimenpiteena ilman, etta koko kadun
saneeraus kerralla olisi tarpeen. Taman vuoksi
pyoratien leveys on poikkileikkauksessa 2,5 metria ja
jalkakaytavan leveys 2 metria.
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Eteldreunassa on nykytilan kaltainen yhdistetty
jalkakaytava ja pydratie. Tavoitetilassa myds
eteldareunan pyoératie olisi jalankulusta eroteltu,
mutta Tama vaatisi laajemman koko kadun
saneerauksen. Katuun ja sen reunakiviin tehdaan
muutoksia lahinna liittymien ja pysakkien

Suopurontien liittymaan toteutetaan valo-ohjaus,
mika tarjoaa turvallisen ylityksen kadun
eteldapuolelta kadun pohjoispuolella sijaitsevalle
paareitille. Liittymaan tarkasteltiin myds
liilkenneympyrdaa, mutta mikali ympyra toteutettaisiin
joukkoliikennekalustolle sopivaksi, veisi se
liittymassa merkittavasti tilaa.



Tuusulantie (2/2)

Muiden sivusuunnan liittymien kohdalla on ajateltu,
ettd kyseessa on liikennekadun ja paikalliskadun
solmukohta, jossa lilkenneymparistd merkittavasti
muuttuu. Taman vuoksi valo-ohjaamattomiin
sivusuunnan liittymiin jalkakaytava ja pyoratie on
esitetty ylijatkettuna. Ylijatkettu jalkakaytava
selkiyttaa liikkenneymparistda ja korostaa
jalankulkijan ja pyoérailijan asemaa.

Tuusulantielld useimmat joukkoliikennepysakit on
esitetty ajoratapysakeiksi. Ajoratapysakki saastaa
seka tilaa poikkileikkauksessa etta rauhoittaa
liilkennettd. Liikenteen rauhoittaminen Tuusulantien
kaltaisella vilkkaan koulureitin varrella on
keskeisessa roolissa. Ajoratapysakit on sijoitettu
siten, ettei linja-auton ohittaminen ole mahdollista.
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Suopurontien ja Jarvenpaantien liittymissa pysakit
ovat nykyisen kaltaisesti pysdkkisyvenndksissa.

Kaikilla pysakeilla pysakin odotustila on sijoitettu
pyoratien ja ajoradan valiin. Katuun liittyvat
suurimmat muutokset keskittyvat erityisesti
pysakkien sijainteihin.

Pysakkien sijoittelusta on hyva keskustella
lilkennoitsijoiden kanssa ja tarkentaa ratkaisut
mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.



44,9
- 4
ESIKUORMITUS

KEVENNYS

Katujen ja putkilinjojen
perustamistavat

SAVEN PAKSUUS 5

44,3

« Alueella voidaan monin paikoin kayttda esikuormitusta,
jolloin katurakenteet voidaan perustaa maanvaraisesti
esikuormituksen jalkeen
« Putkilinjoille tarvitaan paikoin esikuormituksen lisaksi kevennyksia

43,3

k5o

« Paksumman ja pehmedamman saven alueilla katu ja
putkilinjat perustetaan padosin pilaristabiloinnin varaan

« Turvealueelle tarvitaan lisaksi massanvaihto tai massastabilointi
turvekerrokseen

42,8

« Viettoputkilinjoille esitetaan perustamistavaksi paalulaattaa
paksun savikerroksen alueille

« Nailla osuuksilla voidaan vaihtoehtoisesti kayttaa pilaristabilointia,
mikali putkilinjan pilarit esikuormitetaan pilaristabiloinnin jalkeen
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Vesihuollon yleissuunnitelman sisalto

Hankkeessa vesihuollon yleissuunnitelma sisalsi

« Paineellisten jateveden siirtolinjojen 2*280 M
suunnittelu nykyiseltda Rantatien
jatevedenpumppaamolta uuden Saksantien
tielinjauksen alla rakennettujen linjojen
paahan (noin 1,2 km)

« Alueellisen jatevesien johtamisen
vaihtoehtojen tarkastelun mitoituksineen

« Alueellisen vedenjakelun turvaamisen
vaihtoehtojen tutkimisen

« Uuden Mattila II kaava-alueen
verkostosuunnitelman uusien kiinteistdjen
vesihuollon liittymistarpeita varten
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Pohjarakentamisen haasteita alueella

« Paineellinen pohjavesi ) Sattement sty
« Riskitekija pilaristabiloinnin onnistumiselle, voi vaatia maaramittaisten
pilareiden kayttda
« Rajoittaa kevennysrakenteiden hyédyntamismahdollisuuksia
« Kaivantojen tekeminen vaatii paikoin tydnaikaista pohjaveden
alennusta

« Alikulkujen tydnaikainen ja lopputilanteen vedenhallinta haasteellista
ja vaatii huolellista suunnittelua. Nostaa alikulkujen
rakennuskustannuksia.

« Paikoin 15...20m paksu savikerros

- Kovaan pohjaan saakka ulottuvilla perustamistavoilla tavanomaista
suurempi kustannus paksuilla savialueilla

Tarvitaan pitkia stabilointipilareita ja paaluja
Painumat jatkuvat pitkdan (kymmenia vuosia)

TOISAALTA...

R

* Alueella on paksu ja luja kuivakuorikerros

« Jakaa kuormia, nopeuttaa painumaa, pienentaa kokonaispainumaa

Helpottaa perustamista

Helpottaa kaivantojen tekemista

Penkereiden stabiliteetti ei ongelma
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AF POYRY



Jateveden siirtolinjat 2*280 M

« Linjat sijoitetaan Saksantien rakennekerrosten alle noin kahden metrin syvyyteen suunnitellusta
tien tasauksesta sekd Tuuskodon asemakaava-alueella kaavan mukaisille katu- tai puistoalueille.

« Jatevesilinjojen toiminnallisessa suunnittelussa tulee erityisesti ottaa huomioon ylataitteiden
kohdat, jollainen linjalla on ainakin Saksanvaylan ylataitteen kohdassa noin paalulukeman 650
kohdalla.

« Tuuskodon asemakaavan epavarmuudet on otettava huomioon jatkosuunnittelussa, jolloin
siirtolinjojen sijainti voi olla tarpeen muuttaa nyt esitetysta sijainnista
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Alueellinen jatevesien johtaminen
Rantatien
Mattila II

Mattila II kaava-alueelle tulee uusi
jatevedenpumppaamo Mattila I, jonka sijainti

on esitetty vesihuollon

yleissuunnitelmakartalla C1.

Tyo6ssa tutkittiin, voidaanko nykyisen

asutusalueen jatevesia johtaa uudelle
pumppaamolle joko Mattila II —-pumppaamolta
(VE1) tai kaantamalld osa viettoviemareista

suoraan uudelle pumppaamolle (VE2).

Uudelta Mattila I pumppaamolta jatevedet
johdetaan Saksantielle uuteen jatevesilinjaan

160 M, joka johtaa Puustellinmetsan
jatevedenpumppaamolle
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rakennettu jvp
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Alueellinen vedenjakelu

« Mattila II kaava-alueella on mahdollisuus liittya useasta kohdasta nykyiseen vesijohtoverkostoon.

« Pa&aliitoskohdat ovat Tuusulantien ja Suotien risteysalueella 315 PEH linjaan ja Saksantien
tielinjauksen kohdalla 630PVC linjaan. Nama verkostot ovat molemmat samassa Laakson painepiirissa
eli alueellisen vedenjakelun turvaamiseksi liitokset on esitetty tehtavan molempiin linjoihin, jolloin
muodostuu rengasyhteys.

« Mattila II alueen lapi kulkevan vesijohdon kooksi on mitoitettu 110 PE. Erityisesti liitos 630 PVC linjaan tulee
suunnitella siten, etta se on toteutettavissa esim. kokomuutoksia hyddyntaen.

« Lisdksi suunnitelmissa on esitetty lisayhteys Suopurontien jatketta pitkin nykyiselle asuinalueelle.

Tama yhteys turvaisi entisestdan myds jo rakennetun alueen vesihuollon varmuutta seka takaisi
vesijohdon rengasyhteyden myds Einarinkadun eteldosan kiinteistdille.

« Jukolansuoran uusille kiinteistdille vastaavaa rengasyhteytta ei ollut mahdollista tassa vaiheessa
esittaa

+ Jatkosuunnittelussa voidaan viela tutkia, voidaanko vesijohto suunnitella alueen etelapuoleista viheraluetta pitkin,
nykyisten kiinteistéjen valista Jukolankaari-kadulle
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Mattila Il kaava-alueen vesihuolto

« Mattila II uudelle kaava-alueelle suunniteltu vesihuoltoverkosto on esitetty
yleissuunnitelmakuvissa C1 ja C2. Verkostojen mitoitusraportti on suunnitelmaraportti C3.

« Uusia jatevedenpumppaamoita alueelle tarvitaan kaksi

« Mattila I pumppaamo sijaitsee Koripajuntien ja Pensastien valisella puistoalueella. Pumppaamon kapasiteetin
tulee olla pelkastadan uuden alueen tarpeisiin 9 I/s. Tulee kuitenkin huomioida mahdollisuus kdantaa Mattila I -
pumppamolle tulevia vesida pumppaamon kautta VE1 ja VE2 mukaisesti.

« Mattila III pumppaamo sijaitsee Jukolansuora-kadun etelapdassa ja sen kapasiteetin tulee olla 2 I/s palvelemaan
nyt kaavoitettu asumista. On kuitenkin hyva huomioida jatkosuunnittelussa, ettd etelapuolinen alue on
potentiaalista kaavoitusaluetta eli pumppaamon osalta kannattaa varautua kapasiteettitarpeen nostoon tulevina
vuosikymmenina.

 Nykyisen Jukolansuoran lansipuolelle kaavoitettu pieni asuinalueen laajennus liittyy nykyisiin
verkostoihin Jukolansuoralle, jossa verkostokapasiteetti riittda hyvin suunnitellulle
lisdrakentamiselle. Jos alue laajenee edelleen eteldan mydhemmin, tulee liitoskohta naille
myohemmin kaavoitettaville alueille arvioida erikseen.

« Paikoin peitesyvyydet suunnitelluille viettolinjoille jaavat noin 1,2 metriin johtuen liitoskohtien
korkotasoista. Suunnitelmissa on merkitty myos erikseen kiinteistot, joille on arvioitu tarvittavan
kiinteistokohtainen jatevesien pumppaus (Einarinkatu)
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Mattila II kaava-alueen hulevedet

« Mattila II uuden kaava-alueen hulevesisuunnitelma on esitetty yleissuunnitelmakuvassa E2.
Hulevesiselvitys ja suunnitelman mitoitukset on esitetty hulevesiselvitysraportissa E1.

« Merkittavampia hulevesien hallintakokonaisuuksia on kaksi

« Pohjoisosan hulevesien viivytysaltaat ennen Tuusulantien alitusta. Altailla pyritaan hillitsemaan lapdisemattéman
pinnan lisdaantymisesta aiheutuvia virtaamapiikkeja ja ehkdaisemaan mm. vastaanottavan verkoston eroosiota.
Altailla on myds suuri rooli alueen tulvien hallinnassa, koska alueelta ei ole maanpaallista tulvareittia Tuusulantien
korkeusaseman takia. Tuusulantien alittava rumpu on tasta syysta esitetty uusittavaksi tulvamitoitettuna.

« Toinen merkittava kokonaisuus on kaava-alueen kaakkoisosan viivytysalueet, joilla turvataan nykyisten
virtausreittien toimintavarmuutta sekda nykyisten rakennettujen alueiden tulvanhallintaa. Jukolansuoran ja
Multatien asuinalueiden valista kulkeva hulevesiviemari on kapasiteetiltaan heikko ja voi pahimmillaan aiheuttaa
tulvimista nykyisille kiinteistdille.

« Lisaksi kaava-alueen tulevalle padakadulle on esitetty paikoin biosuodatusta, joilla pyritdan
parantamaan Piiliojaan purettavien hulevesien laatua. Kaavassa ei varattu alueita Piiliojan
tulvaongelmien ratkaisemiseen. Jatkosuunnittelussa Mattila II —kaavan lounaispuolella oleville
pelloille tulee varata riittavasti tilaa esimerkiksi kosteikoille ja Piiliojan kaksitasouomalle, jotta

tulvaongelmat saadaan hallintaan

88 31.10.2024 A F R Y
OYRY



Kustannusarvio

Kustannusarvio laadittiin Foren HOLA hankeosalaskenta-
tyokalulla vaihtoehdoille VEB ja VED.

Kustannusarvioiden ero perustuu Tuusulantien ja
Jarvenpaantien liittyman eroihin. Arvio sisaltaa tilaajatetavat.

+ Vaihtoehdon B kustannusarvio on 70,3 M€ (alv. 0 %)

+ Vaihtoehdon D kustannusarvio on 68,1 M€ (alv. 0 %)

MAKU 129,5 (2020=100)
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6. Jatkosuunnittelussa huomioitavaa




Jatkosuunnittelu (1/3)

Katujen tasaukset

Tydssa ei tehty aluesuunnittelua, eli katujen tasauksissa ei
ole huomioitu tulevaa maankayttéa. Tasaukset tarkistetaan
maankdytdén suunnitelmien edetessa. Jatkosuunnittelussa
tulee kiinnittad erityista huomiota siihen, etta
pituuskaltevuuden minimijaksoilla sivukaltevuus kadulla on
riittava.

Viheryhteyksien ja kokoojakatujen 1 ja 2 osalta ratkaisut
tarkentuvat myéhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Kulloontien liittyman alue yhteensovitetaan Itavaylan
aluevaraussuunnitelman kanssa.

Mattila II alueella Jukolansuoran ja Jukolanpatkan tasauksiin
ja kuivatusratkaisuihin kannattaa jatkosuunnittelussa pohtia
myds vaihtoehtoja. Nyt laaditun suunnitelman on tavoiteltu
Jukolansuoralle viettoviemarille soveltuva tasaus, mika
aiheutti haasteita mm. hulevesien hallintaan.

91 31.10.2024

Kunnallistekniikka

Tuuskodon asemakaavan epavarmuudet on otettava
huomioon jatkosuunnittelussa, jolloin siirtolinjojen sijainti voi
olla tarpeen muuttaa nyt esitetysta sijainnista

Jukolansuoran uusille kiinteistdille vesijohdon rengasyhteytta
ei ollut mahdollista tdssa vaiheessa esittaa.
Jatkosuunnittelussa voidaan vield tutkia, voidaanko vesijohto
suunnitella alueen eteldpuoleista viheraluetta pitkin,
nykyisten kiinteistdéjen valista Jukolankaarielle.

Mattila III pumppaamo sijaitsee Jukolansuoran etelapaassa
ja sen kapasiteetin tulee olla 2 |I/s palvelemaan nyt
kaavoitettu asumista. On kuitenkin hyva huomioida
jatkosuunnittelussa, ettd etelapuolinen alue on potentiaalista
kaavoitusaluetta eli pumppaamon osalta kannattaa varautua
kapasiteettitarpeen nostoon tulevina vuosikymmenina.
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Jatkosuunnittelu (2/3)

Hulevedet Geosuunnittelu

Mattila II —kaavan lounaispuolella oleville pelloille tulee Pohjaolosuhteiden ndkdkulmasta kattava kuvaus

varata riittavasti tilaa esimerkiksi kosteikoille ja Piiliojan jatkosuunnittelussa huomioitavista asioista |6ytyy liitteesta
kaksitasouomalle, jotta tulvaongelmat saadaan hallintaan D14. Alle on koottu merkittavimmat huomiot

jatkosuunnitteluun:
Jalankulku ja pyoraliikenne

« Esikuormituksen ja siihen liittyvan painumaseurannan
Jatkosuunnittelussa arvioidaan reittien vaiheistamista ja

suunnittelu
tarpeellisuutta Suopurontien jatkeen ja Saksanvaylan
molemmin puolin maankaytdn suunnitelmien kehittymisen * Hulevesialtaiden ja maisemavallien stabiliteettitarkastelut
myo6ta. Mikali maankayttd jaa esimerkiksi Suopurontien
jatkeella toispuoleiseksi, molemmille puolille rakennettavaa * Alikulkujen vedenhallinta

kaksisuuntaista pyoratietd ei tarvita. . Lisapohjatutkimukset

« Tutkimuspisteverkon taydennyksia tarvittavilta osin
katu- ja putkilinjoille

e Stabiloitavuuskokeet

« Odometrikokeita saven painumaominaisuuksien
tarkentamiseksi

« Pohjavesiputkia (mm saksanvaylan
kitkamaaosuudelle alikulkujen kohdalle)
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Jatkosuunnittelu (3/3)

Luonto ja ymparisto

Saksanvaylan linjausta muutettiin tyon aikana kaavassa
alunperin luonnostellusta. Katu kulkee osittain
luontoselvityksissa arvokkaaksi merkityn lintualueen lapi ja
tdman hyvaksyttavyys tulee varmistaa. Alueen kierto
alustavan kaavaluonnoksen mukaisesti lisaa kadun pituutta
ja pehmeikdlle rakennettavan osuuden maaraa, milla on
kustannusvaikutus.

Eteldassd Saksanvaylan ja Kokoojakadun 2 risteysalue
sijaitsee lahella perhosalueita. Risteysalueen sijaintiin voi
lisaksi vaikuttaa Itdvaylan aluevaraussuunnitelma.
Saksanvaylan eteldosan suunnitelmat onkin tarpeen
yhteensovittaa Itavaylan suunnitelmien kanssa.

93 31.10.2024

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pysakit ja niiden sijainnit on tassa tydssa
tehty ilman liikennoitsijan kanssa kaytavia keskusteluja ja
asukasmaariin perustuvia paikkatietotarkasteluja. Pysakit on
sijoitettu silmamaaraisesti asutuskeskittymien laheisyyteen
ja siten, ettei kavelyetdisyys pysakille ylittaisi 400 metria.
Pysdkkien sijainnit tarkennetaan mydhemmissa
suunnitteluvaiheissa maankaytén suunnitelmien ja
linjastosuunnittelun yhteydessa.
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